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ОТКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО «РОССИЙСКИЕ ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ»

ФИЛИАЛ ЦЕНТРАЛЬНАЯ ДИРЕКЦИЯ ПО РЕМОНТУ ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ

СТРУКТУРНОЕ ПОДРАЗДЕЛЕНИЕ

ЮЖНО-УРАЛЬСКАЯ ДИРЕКЦИЯ ПО РЕМОНТУ ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ

ВАГОННОЕ РЕМОНТНОЕ ДЕПО ЗЛАТОУСТ
УТВЕРЖДАЮ:

ВЧДРГ________Гордеев В.А.

«___» ___________2007г

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ

ИНСТРУКЦИЯ

на ремонт тележки двухосной модели 18-578

598.25100.00004

1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Тележка двухосная модели 18-578 (рис. 1) предназначена для подкатки под грузовые вагоны с измененной ответной частью скользуна на раме вагона и авторежимом, предназначенным для тележек с повышенным прогибом. Тележка оборудована износостойкими элементами, установленными в узлах трения, упруго-катковыми скользунами и колесными парами с буксовыми узлами. 
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2 ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ ТЕЛЕЖКИ МОДЕЛИ 18-578, ЕЕ УЗЛОВ И ДЕТАЛЕЙ

2.1 Основные технические характеристики тележки модели 18-578 приведены в таблице 2.1 и на рисунке 2.1.
2.2  Составные части тележки модели 18-578:
- рама тележки нежесткого типа, состоящая из двух боковых рам и надрессорной балки с упруго-катковыми скользунами постоянного контакта; 

- колесные пары с цилиндрическими подшипниками 36 – 42726Е2М, 36 – 232726Е2М  или коническими двухрядными подшипниками кассетного типа TBU 130х250 по ТУ ВНИИПП 048-2, которые установлены в корпуса букс типа 1 по ОСТ 24.153.12.; 

- рессорное подвешивание (линейное) - центральное, с цилиндрическими витыми пружинами и фрикционными клиновыми демпферами;

- тормозная рычажная передача, которая обеспечивает одностороннее нажатие тормозных колодок на колеса и оборудуется  композиционными  или чугунными (при особых условиях эксплуатации) тормозными  колодками; 

- валики, шайбы, шплинты, соединяющие  детали тормозной рычажной передачи тележки с боковыми рамами и надрессорной балкой; 

- устройство направленного отвода колодок от колес при отпущенном тормозе;

 - шкворень;

- съемные износостойкие элементы,  изготовленные по чертежам ФГУП «ПО Уралвагонзавод»  («ПО УВЗ»).
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Таблица 2.1 - Основные технические характеристики тележки модели 18-578

	Наименование показателей
	Размеры

	База тележки, мм 
	1850

	Расчетный статический прогиб подвешивания при нагрузке от оси на рельсы 
	230кН(23,5 тс) – 68 мм

60кН(6,0 тс) – 13 мм

	Расстояние от уровня головок рельсов до уровня подпятника (по номиналу), мм 

 - в свободном состоянии

 - под тарой при нагрузке от оси на рельсы 60 кН (6,0 тс)
	811
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                798

	Конструкционная скорость движения,  м/с (км/ч) 
	33(120)

	Рессорный комплект 
	Фрикционно-пружинный

	Высота пружин рессорного комплекта в свободном состоянии (наружная и внутренняя), мм 
	259
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	Средний диаметр наружной пружины, мм 

Средний диаметр внутренней пружины, мм 
	172

 115

	Диаметр прутка: наружный, мм 

               внутренний, мм 
	28
19

	Навивка пружины:  наружная 

                    внутренняя
	правая

левая

	Число витков пружин: наружной/внутренней:   полное

                                                              рабочее
	5,4/7,5

3,9/6

	Статическая нагрузка на пружины, кгс, наружная/внутренняя 
	2121/977

	Суммарная (статическая и динамическая) нагрузка на пружины, кгс не более: наружная/внутренняя 
	3712/1710
[image: image4.wmf]

	Гибкость пружины, см/т:  наружной 
                              внутренней
	3,267

 7,088

	Масса пружины, кг, не менее:   наружной 
                  внутренней 
	12,8

 6,8

	Рама тележки 
	Нежесткого типа

	Габаритные размеры тележек, мм:  длина 

                                                        ширина
	2863 

2590

	Тип оси
	РУ 1Ш

	Масса тележки, кг: без опорной балки авторежима

                   с опорной балки авторежима
	4723

4738


2..3  Описание и работа составных частей тележки

2.3.1 Рама боковая  

На опорные поверхности буксовых проемов устанавливать сменные износостойкие прокладки 4 (рисунок 2.3), состоящие из скобы 1, выполненной из углеродистой стали толщиной 4 мм и приварной износостойкой планки 2 из низколегированной стали 30ХГСА с твердостью 255 … 341 НВ толщиной 4 мм.
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2.3.2 Балка надрессорная 

Для защиты от износа подпятниковое место оборудуется износостойкими элементами  рисунок  2.5:

- в подпятник на опорную поверхность установлена износостойкая накладка чертеж 100.00.027-0 из низколегированной стали 30 ХГСА и твердостью 320 … 400 НВ - вариант 1;

- в подпятник свободно установлена чаша 4 из низколегированной стали 30 ХГСА и твердостью 320 … 400 НВ  - вариант 2;
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- в подпятник на опорную поверхность  установлена чаша 4 из низколегированной стали 30 ХГСА и твердостью 320 … 400 НВ  с креплением в четырех местах  приваркой – вариант 3.
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2.3.3 Скользун  

Упруго-катковый скользун состоит из корпуса 1,  упругого элемента (демпфера) 2, колпака 3, вкладыша 4 и ролика 5.

Демпфер 2 выполнен бочкообразной формы из полимерного материала, устанавливается в литой корпус.

На демпфер установлен колпак 3 из износостойкого материала, который находится в постоянном контакте с ответной частью скользуна, расположенной на шкворневой балке рамы вагона.

Ролик 5, установленный на поверхности катания (вкладыше) 4 внутри корпуса 1, служит ограничителем прогиба демпфера 2.

В местах контакта колпака 3  с корпусом 1 установлены два сменных износостойких элемента 6, выполненных из низколегированной  стали 

30 ХГСА с твердостью 255 … 341 НВ толщиной 4 мм.

Крепление скользунов осуществляется при помощи болтов 7 и стопорных шайб 8 на опорные площадки надрессорной балки. Болты крепления скользунов должны быть затянуты крутящим моментом (25…35) кгс м.

Размер А - 30
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 в свободном состоянии обеспечивается регулировочными прокладками 9, расположенными между колпаком 3 и демпфером 2 (2 варианта).

Размер А - 8±2 под тарой вагона обеспечивается регулировочными прокладками ответной части скользуна, расположенной на раме вагона.
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2.3.4 Рессорное подвешивание 
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2.3.5  Передача тормозная рычажная 



\



2.3.6  Балка опорная для авторежима 

Под концевые части балки опорной  на полки боковой рамы установлены резинометаллические  элементы 3.  Планки контактная 4 и регулировочная 5 крепятся на опорной балке болтами 6. Регулировочные  планки служат для обеспечения зазора между контактной планкой и упором авторежима.




3 ВХОДНОЙ КОНТРОЛЬ ТЕЛЕЖЕК ГРУЗОВЫХ ВАГОНОВ ПРИ ПЛАНОВЫХ ВИДАХ РЕМОНТА

3.1 Контроль технического состояния узлов тележек производить после постановки вагонов на ремонтные позиции  и выкатки тележек для определения объема ремонта.

 При этом проверить: 

· положение деталей пружинно - фрикционного рессорного комплекта, завышение опорной поверхности фрикционного клина относительно нижней опорной поверхности надрессорной балки, наличие свободного перемещения фрикционного клина и пружин рессорного комплекта до подъёмки вагона;
·  состояние деталей тормозной рычажной передачи;
· зазоры между роликами скользунов тележки и ответными частями скользунов рамы вагона.
3.2  После выкатки тележки проверить состояние узла пятник - подпятник.
3.3 Проверить срок службы литых деталей тележки.
3.4 Результаты  обследования  тележек  занести  в  дефектную  ведомость формы ВУ-22 и использовать при ремонте деталей и узлов, сборке и подкатке отремонтированной тележки под вагон.
4  РАЗБОРКА ТЕЛЕЖКИ

Ремонт двухосной тележки модели 18-578 производит комплексная бригада под руководством бригадира участка по ремонту тележек.

Ремонт производится путем замены неисправных узлов и деталей тележек новыми или отремонтированными.

Тележки двухосной модели 18-578, выкаченные из-под вагонов, подаются стропальщиком вагоносборочного участка с помощью мостового крана грузоподъемностью 5 т на позицию закатки участка по ремонту тележек. Стропальщик или слесарь п/с с правом стропальных работ, сдавший экзамены и имеющий удостоверение на право обслуживания объектов котлонадзора и подъемных сооружений, о проверке знаний по охране труда (образец удостоверений в приложении №8) снимает раму тележки с колесных пар и подает ее в моечную машину, для обмывки 5% раствором каустической соды, при t 70-80оС. Продолжительность обмывки 8-10 мин. После чего слесарь п/с производит обдувку тележки под напором воздуха. После обдувки слесарь п/с производит разборку тележки (в последовательности, указанной ниже), после чего стропальщик (слесарь п/с с правом стропальных работ) подает тележку краном на намагничивающее устройство МСН-10.

Последовательность разборки тележки модели 18-578:

- разогнуть скобу 8 рисунок 2.12, вынуть из кронштейнов триангелей 1 стержни устройства направленного отвода колодок 6 рисунок 2.1, освободив скобу 8, осмотреть втулку 7 (негодную заменить), снять специальное предохранение 5 рисунок 2.9, предусмотренное для исключения потери оси подвески триангеля; 

- снять шплинты;
- снять шайбы, выбить валики, снять вертикальные рычаги 2 и  затяжку вертикальных рычагов 3 рисунок 2.19;
- снять тормозные колодки;  

- выбить шплинты, снять шайбы и оси (валики), снять серьгу мертвой точки 4 рисунок 2.9;
- вынуть проволоку предохранительных скоб валиков башмаков подвесок, снять шайбы;
- выбить шплинт оси (валики), опустить триангель 1 на предохранительные полочки боковин рамы рисунок  2.9;
- снять подвески тормозного башмака, снять триангель 1 рисунок 2.9 (одновременно снимают и второй триангель и передают на позицию их ремонта);
- вынуть шкворень 9, разобрать скользун 7 рисунок 2.1, обмерить его детали, приподнять краном или пневматическим подъемником с кантователем надрессорную балку 3, снять клинья фрикционные, снять пружинные комплекты 4  рисунок 2.1;
- удалить шплинт, свинтить гайку  с болта  и вынуть его, снять резинометаллический комплект, балку опорную для авторежима  1  рисунок  2.11;
- снять контактную планку  4, регулировочную планку 5 рисунок 2.11;
- боковины рамы тележки на позиции раздвижки снимаются с надрессорной балки;
- надрессорная балка устанавливается на кантователь.
5 ДЕФЕКТАЦИЯ СОСТАВНЫХ ЧАСТЕЙ И ДЕТАЛЕЙ 

ТЕЛЕЖКИ

Дефектацию узлов и деталей тележек грузовых вагонов производить после проведения неразрушающего контроля. Неразрушающий контроль боковых рам и надрессорных балок тележки модели 18-578 описан в ТИ 598.25100.00002.

Дефектацию проводит бригадир участка по ремонту тележек визуальным и инструментальным способами.
Наличие трещин во всех деталях тележек не допускается, кроме трещин, которые устраняются при плановых видах ремонтов.
Размеры узлов и деталей тележек, которым они должны соответствовать, при плановых видах ремонта приведены в таблице 5.1.

Таблица 5.1

	Наименование параметра
	При деповском ремонте
	При капитальном ремонте

	1 Балка надрессорная

	1.1 Размеры подпятникового места с прокладкой, мм

- диаметр

- глубина

1.2 Размеры подпятникового места с чашой, мм

- диаметр

- глубина

1.3 Размеры чаши, мм,                - внутренний диаметр

- наружный диаметр

- глубина 

1.4 Ширина клинового проема, мм

1.5 Суммарный износ наклонных поверхностей клиновых проемов, измеренный с одного края надрессорной балки, мм


	не более 305 (вдоль вагона)

не более 303

(поперек вагона)
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	2 Рама боковая

	2.1 Ширина буксового проема, мм

2.2 Ширина буксовых челюстей, мм

2.3 суммарные зазоры в буксовом проеме между челюстями буксы и боковой рамы, мм 

- вдоль оси вагона

- поперек оси вагона

2.4 Разность базовых размеров боковых рам в тележке, не более, мм

2.5 Расстояние между фрикционными планками, не более,  мм
	не более 338

не менее 157

5 … 14

 5 … 13

2,0

650
	335±1

160
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	3 Передача тормозная рычажная

	3.1 Диаметральный зазор в шарнирных соединениях, мм

3.2 Толщина тормозной колодки, мм:

 - композиционной;

 - чугунной

3.3 Износ подвески триангеля в местах сопряжения с башмаком, мм 

3.4 Износ тормозного башмака в местах сопряжения с колодкой, подвеской, швеллером триангеля, мм

3.5 Наклон вертикальных рычагов, градусов
	не более 2

50+10, 65
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не более 1

не более 3

не более 30 в сторону тормозного цилиндра
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не допускается

не допускается

от вертикали в сторону надрессорной балки

5 …25


6.5 Литые детали тележек, имеющие износы, превышающие допустимые, подлежат ремонту сваркой и наплавкой, с последующей механической обработкой до чертежных размеров. 

6.6 Триангели рычажной передачи тележек испытывать на растяжение при периодических видах ремонта вагонов и ремонте сваркой.
6.7 Шкворень, имеющий трещины подлежит замене. При деповском ремонте при износе шкворня по диаметру более 2 мм шкворень наплавить с последующей станочной обработкой до чертежных размеров. При капитальном ремонте износ шкворня не допускается. Шкворень имеющий изгиб более 5 мм выправить.

6.8 Разница баз боковых рам  допускается не более 2 мм. 
6.9 Дефектация  балки  опорной  авторежима.
Резинометаллический элемент, имеющий надрывы, отслоение резины от металла, трещины, заменить новыми при деповском ремонте, а при капитальном заменить на новые. Смещение резины относительно металлической шайбы не более  2 мм.
Зазор между шайбой и приливом боковой рамы должен быть 3 ... 5 мм (см. рисунок 2.11).
Шплинты, болты и гайки с сорванной резьбой заменить на новые. Изношенные отверстия под болты восстановить постановкой втулок с обваркой по периметру.
Прогиб балки опорной в местах контакта с авторежимом не допускается.
Трещины в сварных швах разделать и заварить. Непараллельность контактной и регулировочной  планок относительно друг друга не более 4 мм, а перекос концов опорной балки не более 2 мм. Непараллельность поверхностей концов опорной балки относительно средней части допускается не более 4 мм.

6  РЕМОНТ БОКОВЫХ РАМ

6.1 Боковые рамы осмотреть на возможность обнаружения трещин, отколов и износов. 
6.2 Не допускается ремонт боковой рамы, у которой в буксовом проёме опорная поверхность имеет местный канавкообразный износ более 2 мм в тело рамы (максимальная ширина канавки 20 мм, максимальная длина канавки равна ширине опорной поверхности).

6.3 Трещины на боковых рамах тележки не допускаются и ремонту не подлежат, кроме указанных на рисунке 7.1. 

Указанные на рисунке 7.1 дефекты в боковой раме устранить сваркой и наплавкой при плановых  видах  ремонта. 
6.3.1 Трещину направляющего буртика для фрикционного клина дефект 1 заваривать.

6.3.2 Трещину в кронштейне подвески триангеля длиной не более 32 мм дефект 2 заварить.
6.3.3 Продольную трещину в стенке прилива для валика подвески триангеля дефект 4 заварить.
6.3.4 При отколе направляющего буртика для перемещения фрикционного клина и фрикционных планок дефект 3 ремонтировать приваркой нового.

6.3.5 При отколе «ушка» в местах крепления фрикционных планок дефект 5 разрешается ремонтировать приварить новое «ушко». Разрешается приваривать не более двух «ушек», расположенных по диагонали.

6.4 При капитальном ремонте до постановки фрикционных планок измерить расстояние между стенками рессорного проема боковой рамы и наружными челюстями буксовых проемов. 

При деповском ремонте при приклепанных фрикционных планках измерить расстояние между стенками рессорного проема боковой рамы и наружными челюстями буксовых проемов с учетом фактической толщины  установленных планках. Разница между ними для одной боковой рамы не должна превышать 2 мм. При большей разнице соответствующие буксовые челюсти наплавить с последующей механической обработкой до чертежных размеров, при условии, что ширина буксового проема  более 338 мм при деповском, а при капитальном ремонте 335±1 мм.
6.5 При плановых видах ремонта в узел подвески тормозного башмака установить новые полимерные втулки диаметром 45, 46 и 47 мм в зависимости от внутреннего диаметра кронштейна на боковой раме.

6.6 При деповском ремонте износ направляющих плоскостей для букс допускается по ширине буксового проема не более 2 мм. При капитальном ремонте износ направляющих плоскостей  по ширине буксового проема  не допускается. 

6.7 Изношенные вертикальные направляющие плоскости в буксовом проеме (упорные поверхности) восстанавливаются износостойкой наплавкой с обеспечением твердости 240 … 300 НВ с последующей станочной обработкой до чертежных размеров (335±1 мм).

6.8 При установке боковой рамы на станок в качестве базовой поверхности принимать опорную поверхность в рессорном проеме.

6.9 При комплектации тележек новыми боковыми рамами приливы на опорных плоскостях в буксовых  проемах обработать на станке до остаточной  высоты не более 3 мм.  У ремонтируемых боковых рам приливы в буксовых проемах обработать на станке на максимальную величину износа. При этом остаточная высота приливов должна быть не более 3 мм. Проникновение инструмента в тело боковой рамы не допускается. Скобы сменные установить в обоих буксовых проемах.

6.10  При поступлении в ремонт боковых рам, на опорных поверхностях которых в буксовых проёмах были установлены сменные износостойкие прокладки снять, боковые рамы продефектоскопировать.  

При капитальном ремонте на опорные поверхности установить новые сменные износостойкие прокладки.   

При деповском ремонте допускается повторная установка сменных износостойких прокладок не имеющих:
- трещин на корпусе;
- отколов;
-трещин сварного шва между износостойкой пластиной и корпусом скобы;

-неравномерного износа опорной поверхности износостойкой скобы относительно неизношенной её части поверхности более 2 мм.
6.11 Для установки на боковую раму сменную износостойкую прокладку плотно прижать к опорной поверхности с помощью струбцины. Лапки корпуса прокладки расположить против технологических отверстий на стенках боковой рамы. Указанные «лапки» сгибать на цилиндрической оправке (монтировке) и затем заправить в технологические отверстия ударами молотка.  

После загиба «лапок» перемещения прокладки вдоль боковой рамы должны быть не более ±5 мм, а поперек боковой рамы не более ±5 мм.  
6.12 Тележки, оборудованные сменными износостойкими скобами, должны взаимодействовать с корпусами букс, восстановленными до чертежных размеров.

6.13 Комплектацию тележек одного вагона производить боковыми рамами со сменными скобами во всех буксовых проемах при обработанной высоте прилива не более 3 мм.

6.14 На вертикальные стенки рессорного проема установить фрикционные планки.
6.15 База боковой рамы тележки  измеряется штангеном базового размера Т.914.01.000  ТУ 32 ЦВ 2018-95.

Разница в размерах боковых рам одной тележки допускается не более 2 мм.      

6.16  После ремонта боковых рам бригадир производит выходной контроль с  проверкой всех размеров боковых рам тележки на соответствие установленным нормам.





7 РЕМОНТ НАДРЕССОРНЫХ БАЛОК

7.1 Перед ремонтом и дефектацией надрессорной балки чертеж 578.00.001-2  из подпятника убрать износостойкую прокладку или снять чашу  чертеж  578.00.012-1. 
7.2 При осмотре и дефектации надрессорной балки бригадир определяет целостность верхних, нижних поясов, вертикальных стенок, опорной части подпятника, исправность приливов для скользунов и износы трущихся поверхностей.
Внутреннюю поверхность балки дефектоскопист осматривает с подсветкой через технологические окна верхнего и нижнего поясов.

Не подлежат ремонту трещины:

- поперечные верхнего пояса, нижнего пояса и вертикальных стенок независимо от размера; 

- продольные  верхнего пояса и вертикальных стенок суммарной длиной    более 250 мм; 

- вертикальных стенок;
- опорной поверхности подпятника, выходящие за наружный бурт (независимо от размера), не выходящие за наружный бурт длиной 250 мм и более;

- на наклонных поверхностях клиновых проемов, выходящие на внутреннюю полость;

- продольные  нижнего пояса независимо от размера.
7.3
 Ремонт подпятника надрессорной балки.   
7.3.1 При поступлении надрессорной балки с установленной ранее износостойкой накладкой чертеж 100.00.027-0, накладку снять. Подпятник с глубиной 37
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, имеющий: износы плоской опорной поверхности; износы на наружном и внутреннем буртах; выработки наружного бурта от накладки наплавить износостойкой наплавкой с обеспечением твердости 240 … 300НВ с последующей станочной обработкой и обеспечением конусности внутренней поверхности наружного бурта 1:12,5. 

7.3.2 Чашу чертеж 578.00.012-1 установленную в подпятнике надрессорной балки снять. Подпятник  и чашу осмотреть.   
После определения объема ремонта все дефекты подпятника надрессорной балки отремонтировать. 

В подпятнике надрессорной балки при плановых видах ремонта разрешается заваривать трещины опорной поверхности подпятника, не выходящие за наружный бурт, суммарной длиной не более 250 мм.

При  ремонте изношенный подпятник восстановить износостойкой наплавкой с обеспечением твердости 240 … 300 НВ с последующей станочной обработкой до чертежных размеров и установкой чаши.

Для установки чаши подпятник расточить на глубину  37
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мм с обеспечением конусности 1:12,5 (4 градуса 36 минут).

Диаметр подпятника 315
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 определять от верхней горизонтальной поверхности наружного бурта на глубине 10 мм с учетом конусности 1:12,5   («И» рисунок 7.2).               

Глубину подпятника 37
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 определять от верхней горизонтальной поверхности наружного бурта.
Контроль диаметра подпятника надрессорной балки производить штангенциркулем  ШЦ-III-400-0,1 ГОСТ 166-89

Контроль глубины подпятника надрессорной балки производить штангеном подпятника  проект  Т914.06 ПКБ ЦВ.

7.4.2 Оставшаяся толщина опорной поверхности подпятника перед наплавкой должна быть  не менее 18 мм, определяется специальным приспособлением согласно ТИ598.25100.00003 п.1.5.

7.4.3 При станочной обработке подпятника в месте сопряжения наружного бурта с плоской опорной поверхностью подпятника обеспечить галтель радиусом 3 … 4 мм. Отсутствие радиуса галтели не допускается.

7.4.4 Разрешается производить ремонт отверстия подпятника под шкворень («Л» рисунок 7.2 и таблица 7.2) с восстановлением внутреннего бурта («К» рисунок 7.2 и таблица 7.2) и постановкой втулки, изготовленной из стали типа Ст3, с приваркой её по наружному периметру  сплошным швом. Внутренний бурт подпятника восстановить наплавкой до чертежных размеров. 

Верхняя кромка внутреннего бурта или втулки должна располагаться от плоской опорной поверхности на высоте 10±1 мм у подпятника  расточенного на глубину 37
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мм.
7.4.5 За базовую поверхность надрессорной балки при установке на станок принимать опорные поверхности, которыми надрессорная балка опирается на пружины рессорных комплектов.
7.4.6
Чаша чертеж 578.00.012-1, имеющая трещины или деформации не позволяющие свободно устанавливать чашу в восстановленный до чертежных размеров подпятник при всех видах ремонта заменить на новую. 

Чаши, имеющие механические повреждения, трещины, деформации, недопустимые износы ремонту и восстановлению не подлежат.

При капитальном ремонте чашу заменить на новую.

При деповском ремонте допускается постановка чаши с максимальным внутренним диаметром не более 304 мм определенным на глубине 10 мм с учетом конусности 1:12,5. При этом толщина стенок чаши в месте измерения диаметра должна быть не менее 3,5 мм.

Не допускается крепление установленной в подпятник чаши приваркой.

7.5 Ремонт наклонных плоскостей надрессорной балки.

7.5.1 При капитальном ремонте изношенные наклонные плоскости восстановить износостойкой наплавкой с обеспечением твердости 240…300 с последующей станочной обработкой до чертежных размеров. 
7.5.2 При деповском ремонте допускается не восстанавливать наклонные плоскости, если они имеют размер нижней опорной поверхности («З» рис. 7.3) надрессорной балки не менее 166 мм и угол 45°, причем величина суммарного просвета между поверхностью надрессорной балки и шаблоном по низу должна быть не более 6 мм. Просвет сверху не допускается.
7.5.3 Оставшуюся толщину изношенных наклонных поверхностей надрессорной балки определить специальным приспособлением согласно ТИ 598.25100.00003 п.1.6., которая должна быть не менее 7 мм.

Изношенные наклонные поверхности надрессорной балки наплавить износостойкой наплавкой с последующей станочной обработкой до чертежных размеров.
7.5.4 При плановых видах ремонта разрешается заваривать трещины (1-7) надрессорных балок согласно рисунку 7.1. 

Общая суммарная длина трещин в подпятнике допускается не более 250 мм, если трещины кольцевые прерывистые, расположенные в разных секторах, на расстоянии от центра не ближе 80 мм.
При всех видах ремонта разрешается:
· заварка трещин в углах между ограничительными буртами (дефект 8, рисунок 7.1) и наклонной плоскостью;
· наплавка изношенных буртов при оставшейся толщине не менее 10 мм;
· наплавка или приварка упорных ребер (дефект 9 , рисунок 7.1);
- заварка продольных трещин наклонной плоскости  (дефект 7,  рисунок 7.1), не выходящих на ограничительные бурты.

7.5.5  При деповском ремонте расстояние между ограничительными буртами для фрикционного клина («е» рисунок 7.2 и таблица 7.2) при износе более 140 мм восстанавливают наплавкой до чертежных размеров.

При капитальном ремонте расстояние между ограничительными буртами («е» рисунок 7.2 и таблица 7.2) восстановить до чертежных размеров.

7.6 Ремонт скользунов надрессорной балки.

7.6.1 Технические требования к упруго-катковому скользуну приведены в таблице 7.1.

7.6.2 При плановых видах ремонта восстановление или ремонт деталей скользуна сваркой и наплавкой не допускается. Ремонт производить только заменой деталей скользуна на новые.
7.6.3 При деповском ремонте разрешается установка деталей скользуна с износами, указанными в таблице 7.1 и соответствующие требованиям, определяющим предельное состояние.

При капитальном ремонте детали скользуна с износами или повреждениями заменяются новыми, соответствующими  требованиям, указанным в таблице 7.1.

7.6.4 При деповском ремонте контактную пластину скользуна на кузове вагона при максимальном износе 1 мм заменить на новую. При капитальном ремонте контактную пластину скользуна на кузове вагона заменить на новую.
Таблица 7.2

	Обозначение   размера
	Размеры надрессорной балки по рабочим чертежам, мм
	Размера надрессорной балки, мм

	
	
	При деповском

ремонте
	При капитальном ремонте

	е
	134
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	не более 140
	134 - 138

	З
	175±1
	не менее 172
	174 - 176

	Л
	54
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	60,0
	53 - 56

	К
	77
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	72,0
	77
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Таблица 7.1

	Наименование параметра
	Технические требования или размеры, мм
	Указания по использованию



	
	при  КР
	при ДР
	

	1
	2
	3
	4

	Размер "А" от ролика до опорной поверхности колпака, мм
- в свободном состоянии;
- под тарой (брутто)
	30
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8±2
	не менее 28


	отрегулировать

прокладками

	Высота демпфера
	116±1
	не менее 114
	бракуется, ремонту не подлежит

	Трещины и изломы демпфера
	не допускается
	дефект, нарушающий целостность
	бракуется, ремонту не подлежит

	Диаметр ролика, мм
	65 – 0,74
	не менее  62
	бракуется, ремонту не подлежит

	Износ опорной поверхности колпака, мм
	не допускается
	не более 2 мм
	деталь из ВЧ бракуется, ремонту не подлежит


7.7 При капитальном ремонте шкворни, имеющие механические повреждения, изгибы или износы, заменить на новые. При деповском ремонте шкворни, имеющие изгибы не более 3 мм разрешается править в нагретом состоянии до чертёжных размеров.

7.8 При деповском ремонте шкворни, имеющие износы по диаметру более 3 мм, восстановить наплавкой с последующей механической обработкой до чертежных размеров. Верхнюю часть шкворня обработать согласно рисунку 7.2. 

Вагоны всех типов должны иметь шкворни длиной  440±3 мм, диаметром 50 мм.
Отверстие подпятника надрессорной балки под шкворень должны быть при капитальном ремонте 54
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мм, а при деповском не более 60 мм.
7.9 Разрешается наплавлять разработанные отверстия в кронштейне державки «мертвой точки».

7.10 При сборе тележки проверить размеры надрессорной балки, показанные на рисунке 7.3, которые  должны соответствовать размерам, указанных в таблице 7.2.

7.11 При капитальном или деповском ремонтах под вагон подкатывают тележки с надрессорными балками, с установленными износостойкими элементами.  
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8  РЕМОНТ УЗЛА «КЛИН - ФРИКЦИОННАЯ ПЛАНКА»
8.1 Узел гасителя колебаний тележки модели 18-578 состоит из составной фрикционной планки чертеж 100.00.008-2, фрикционного клина чертеж 578.30.002-0 с полиуретановой накладкой  чертеж 578.30.003-0 и наклонной поверхности надрессорной балки. 
8.1.2 При плановых видах ремонта во фрикционный узел устанавливается клин рисунок 2.8 из высокопрочного термообработанного чугуна марки ВЧ 120 ТУ 4111-101-07518941 по чертежу 578.30.002-0 ФГУП «ПО УВЗ».

Трещины в клине не допускаются.

8.2 Для контроля размеров и профиля рабочих поверхностей клина применять шаблон по черт. Т 914-09 ПКБ ЦВ или шаблон Т 914.20 ПКБ ЦВ согласно ТИ 598.25100.00003 п.3.
8.3 При капитальном ремонте установить новые чугунные клинья c новыми полиуретановыми накладками износостойкими марки АПИ-4 У 2252-008-00203476 по чертежу 578.30.003-0 ФГУП «ПО УВЗ». 

При деповском ремонте допускается установка чугунного клина с износом вертикальной плоскости до 2 мм, не имеющего трещин, отколов или других дефектов. 

Полнота клина с полимерной накладкой размер «А» рисунок 2.8 при деповском ремонте  должна составлять не менее 232 мм, а при капитальном ремонте не менее 237,5 мм.

Не допускается постановка полиуретановой накладки износостойкой, имеющей трещины, отколы, расслоения, прижоги и другие повреждения.
8.4 При капитальном ремонте фрикционные планки заменить новыми составными по чертежам  100.00.008-2  и  100.30.005-0 ФГУП «ПО УВЗ». 

8.5 При деповском ремонте фрикционные планки с трещинами, отколами и износами заменить новыми по чертежам ФГУП «ПО УВЗ». 

Допускается постановка неподвижной фрикционной планки толщиной 10 мм с износом 1,5 мм поверхности, взаимодействующей с подвижной планкой. 

Допускается постановка подвижной фрикционной планки с суммарным износом по толщине 2 мм, но не более 1.5 мм с одной стороны.

Измерение производить от неизношенной поверхности фрикционной планки в соответствии с ТИ 598.25100.00003 п.3.

8.6 Неподвижные фрикционные планки в вертикальной плоскости должны быть непараллельны, расстояние между планками к низу должно увеличиваться на 4 ... 10 мм. 
Фрикционные планки, приклепанные к площадкам, должны плотно прилегать к ним, при этом допускается:

- между сопрягаемыми поверхностями (в промежутках между заклепками и планки) местные неплотности не более 1 мм;
- в зоне головок заклепок местный зазор на 1/3 окружности головки заклепки, при проверке которого щуп 1 мм не должен доходить до стержня заклепки; 

- западание головки заклепки относительно плоскости планки не более 2 мм.

Заклепки не должны выступать за рабочую поверхность планки. При наличии выступа его зачистить заподлицо с поверхностью планки. 
Непараллельность фрикционных планок в горизонтальной плоскости не более 3 мм. 
8.7 Перед началом клёпальных работ поверхность боковой рамы, прилегающая к поверхности фрикционной планки, допускается зачистить шлифовальной машинкой, для обеспечения плотного прилегания фрикционной планки к привалочной поверхности. Обработанная поверхность должна соответствовать 
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 и уширение в нижней части каждой привалочной поверхности от 2 до 5 мм. 

8.8 При установке и креплении неподвижной планки чертеж 100.00.008-2, отверстия в боковой раме под заклепки должны быть диаметром 21+0,84 мм. Планки крепить  заклепками диаметром 20 мм по ГОСТ 10299. Усилие горячей клепки не менее 25 тс. Температура нагрева заклепки в пределах 1050 … 1100°С. 
8.9 Неподвижные фрикционные планки толщиной 10 мм с одной и более ослабленными заклепками переклепать.

Запрещается ослабшие заклепки фрикционных планок заваривать, подтягивать и подчеканивать, они должны быть заменены на новые. 

Запрещается выпускать из ремонта боковые рамы с приваренными электросваркой фрикционными планками.
9 ТРЕБОВАНИЯ К ПРУЖИНАМ РЕССОРНОГО КОМПЛЕКТА

9.1 Пружины снять с тележки модели 18-578 независимо от технического состояния, очистить и осмотреть.

При деповском ремонте контролировать диаметр прутков, число витков, высоту пружины в свободном состоянии согласно ТИ 598.25100.00003 п.4.

При капитальном ремонте устанавливать пружины, прошедшие испытания.

Пружины, имеющие дефекты: 

- изломы, отколы, трещины витков;

- протёртости, коррозированные повреждения более 10% площади сечения витков;

- смещение опорных витков;

- уменьшение высоты пружины менее установленной величины, приведенные на рисунке 9.1 к установке в рессорный комплект при всех видах ремонта - не допускаются. 

Характеристика  пружин  черт. 100.30.006-0 и 100.30..008-0 рессорного подвешивания  приведены  в  таблице 9.1.

Таблица 9.1.

	Пружина
	Диаметр прутка, мм
	Средний диаметр витка, мм
	Навивка
	Число витков
	Высота пружины в свободном состоянии, мм
	Гиб-кость
	Масса, кг

	
	
	
	
	полное
	рабочее
	
	
	

	Наружная

Внутренняя
	28

19
	172

115
	правая

левая
	5,4

7,5
	3,9

6
	259
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	3,267

7,088
	12,8

6,8




9.2 Разница высот наружной и внутренней пружин (пружина в сборе) в свободном состоянии не более 2 мм. 

Запрещается постановка пружин в одном рессорном комплекте с разницей по высоте более  4 мм. 

10.3 Под фрикционные клинья устанавливать пружины из рессорного комплекта наибольшей высоты.
10.4 На боковую поверхность опорного витка пружин нанести следующую маркировку:

- условный номер предприятия – изготовителя;

- год и месяц изготовления (приёмки);

- марка стали.

Знаки маркировки нанести глубиной не более 2 мм штамповкой или другим способом с учётом сохранности знаков в течение всего срока службы пружины. 




10  СБОРКА ТЕЛЕЖКИ ПОСЛЕ РЕМОНТА

10.1 На сборку поступают отремонтированные и скомплектованные узлы и детали тележек, проверенные бригадиром, мастером, приёмщиком вагонов. 
10.2 Сборку двухосной тележки модели 18-578 производить в обратной последовательности в соответствии с  п.5 и  рисунками 2.1,  2.9, 2.11:
надрессорную балку 3 рисунок 2.1 по чертежу 578.00.010-0 СБ ФГУП «ПО УВЗ» с корпусами под упруго - катковые скользуны установить на специальные упоры на конвейере. Затем произвести сборку упруго - катковых скользунов 7 рисунок 2.1, показанных на рисунке 2.6., боковины 2  рисунок 2.1 надвинуть на балку при помощи мостового крана, навешивают на концы надрессорной балки;
установить на боковые рамы скомплектованные пружины 4, фрикционные клинья 11 рисунок 2.1 на наиболее высокие пружины, опустить надрессорную балку на пружинно - фрикционный рессорный комплект;
затем в пазы тормозных башмаков 15 установить отремонтированные или новые подвески 25, подвесить триангели 10 на раму тележки рисунок 2.1;
установить серьгу 4, поставить валики 18, на них шайбы 17, валики зашплинтовать шплинтами 16 рисунок 2.1, концы шплинтов развести под углом 90°;
установить вертикальные рычаги 2 рисунок 2.11 и соединить их с триангелями 10 рисунок 2.1 осями 24 с шайбами и шплинтами;

соединить вертикальные рычаги с серьгой мертвой точки, вставив валик и установив шайбу и шплинт. Шплинт развести под углом 90°;
установить тормозные колодки 15 рисунок 2.11, вставить чеки тормозных колодок в пере​мычки тормозных башмаков и колодок;
установить распорную тягу, соединить вертикальные рычаги с распорной тягой, поставить валики, шайбы, шплинты;
установить балку опорную 30 на резинометаллические комплекты 29, планки регулировочную 32 и контактную 31, установить болт 28, шайбу 26, гайку 27.
Балка опорная после установки на тележку должна свободно перемещаться в пазах боковых рам. Допускается постановка планок регулировочных поз. 32 для регулировки зазора между контактной планкой поз. 31 и упором авторежима при подкатке тележки под вагон. Постановку шплинтов поз.33 производить после сдачи автоматического тормоза.

10..3
Суммарный зазор между направляющими боковой рамы тележки и корпусом одной буксы должен быть:
·  при деповском ремонте - вдоль тележки от 5мм до 14 мм, а поперек от 5 мм до 13 мм;
- при капитальном ремонте - вдоль тележки от 5 мм до 12 мм, а поперек от 5 мм до 11 мм.


11 НАНЕСЕНИЕ КЛЕЙМ, ЗНАКОВ МАРКИРОВКИ ПОСЛЕ РЕМОНТА
11.1 Клейма и знаки маркировки должны быть установлены на детали тележки после завершения ремонтных работ, приемки их руководителями участков и приемщиком вагонов. 
11.2 Клейма (коды) наносить на каждую боковину тележки на участке от начала прилива выше приемочных клейм. 
11.3 Места постановки клейм предприятия, производившего ремонт, приведены на рисунке 11.1.




12  ОКРАСКА ТЕЛЕЖКИ

12.1 Окрашивание тележки производить по поверхностям, очищенным от отслоившейся ржавчины, разрушившейся старой краски, шлаков, окалины, жировых и других видов загрязнения.

12.2 Лакокрасочные материалы, применяемые для окраски тележки (эмали, краски) должны соответствовать стандартам и техническим условиям.

12.3 Поверхности деталей тележки, подготавливаемые к окраске должны быть сухими.
12.4 При капитальном ремонте тележки окрашиваются полностью, а при деповском - только в местах с поврежденной окраской.
12.5 Надписи на деталях тележки наносить масляными красками только при помощи трафаретов с закраской мест разрыва букв и цифр. 

Все надписи наносить краской белого цвета - на верхних поверхностях боковых рам по центру и на верхней поверхности с обоих концов надрессорной балки после деповского ремонта первая и три последних цифры номера вагона, а после капитального ремонта и строительства – год проведения капитального ремонта и строительства, номер вагоноремонтного предприятия или завода-изготовителя, первая и три последних цифры номера вагона рисунки 12.1 и 12.2.
12.6 На тележке, признанной годной после ремонта с установкой износостойких элементов ставить клейма букв «РМ», высотой 70 мм, которые наносятся белой краской в прямоугольник (100Х100 мм) на верхнем поясе консольной части надрессорной балки и боковых рам тележки рядом с клеймами о производстве плановых видов ремонта рисунки 14.1 и 14.2. 

Образец надписи трафарета, наносимой масляной краской:

1. трафарет, наносимый при капитальном ремонте и строительстве вагона


93 - год проведения капитального ремонта или год постройки вагона
12 - номер вагоноремонтного предприятия 

6 - первая цифра номера вагона
546 - три последние цифры номера вагона

2. трафарет наносимый при деповском ремонте вагона


4 - первая цифра номера вагона
 563 - три последние цифры номера вагона.  






13 ВЫХОДНОЙ КОНТРОЛЬ ТЕЛЕЖКИ ПРИ ВЫПУСКЕ ИЗПЛАНОВЫХ ВИДОВ РЕМОНТА

13.1 Выходной контроль отремонтированных тележек модели 18 - 578 производит бригадир по окончании планового вида ремонта и после подкатки под вагон с обязательной записью в журнал формы ВУ-32.

13.2 При выпуске всех грузовых вагонов из плановых видов ремонта отремонтированные тележки укомплектовывать надрессорными балками и боковыми рамами, обеспечивающими эксплуатацию вагона до следующего планового ремонта или его исключения из инвентаря по сроку службы, обеспечив в этом периоде эксплуатации вагона срок службы боковых рам и надрессорных балок 32 года включительно.

13.3 После сборки и подкатки под вагон тележки модели 18 - 578 завышение хотя бы одного фрикционного клина относительно нижней опорной поверхности надрессорной балки допускается не более - 2 мм, а занижение не более 12 мм при деповском ремонте. При капитальном ремонте фрикционные клинья одного рессорного подвешивания должны быть занижены относительно нижней опорной поверхности надрессорной балки на 4 - 12 мм. Размер определяется как средняя величина измерений уровней правого и левого клиньев рессорного комплекта относительно опорной плоскости надрессорной балки.

Полное прилегание краев ребер карманов надрессорной балки к упорным поверхностям клиньев допускается только к одному из двух смежных клиньев с каждой стороны тележки.

13.4 Тележку укомплектовывать боковыми рамами с разницей баз не более 2мм.

13.5 Выходному контролю подвергаются все тележки.
13.5.1 При этом проверить:

- разность диаметров по кругу катания колес в колесной паре  не более 1 мм;

- разность диаметров по кругу катания колес в тележке: при капитальном ремонте не более 6 мм, при деповском ремонте не более 12 мм; в двух тележках, подкаченных под вагон при капитальном ремонте не более12 мм, при деповском ремонте не более 24 мм;

- прилегание неподвижной фрикционной планки к привалочной поверхности боковой рамы. Местные зазоры допускаются не более 1 мм;

- прилегание планки подвижной к неподвижной. Местные зазоры допускаются не более 1 мм;

- прилегание скобы сменной на опорную поверхность буксы. Местные зазоры допускаются не более 1 мм; 

Суммарный зазор в буксовом проёме вдоль тележки:

- при деповском ремонте – от 5 мм до 14 мм; 

- при капитальном ремонте –5 мм до 12 мм;

Суммарный зазор в буксовом проёме поперек тележки: 

- при деповском ремонте –5 мм до 13 мм, 

- при капитальном ремонте – от 5мм до 11 мм;

Двусторонний упор челюстей надрессорной балки в упорные ребра клиньев - не допускается.

13.6 При  капитальном ремонте устанавливать новые: 

- составные фрикционные планки ( подвижные и неподвижные);
- клинья чугунные;
- износостойкие скобы;

- чаши
13.7  При деповском ремонте допускается:

- установка неподвижной фрикционной планки с максимальным износом  1,5 мм поверхности, взаимодействующей с подвижной планкой;

- установка подвижной фрикционной планки с максимальным суммарным износом по толщине (с двух сторон) до 2 мм, но не более 1,5 мм с одной стороны;
- установка чугунного клина с суммарным износом  (наклонная и вертикальная плоскости) до 3 мм, но не более 2 мм одной из сторон;     
- установка износостойкой скобы с механическим креплением к опорной поверхности в буксовом проеме боковой рамы с износостойкой пластиной с максимальным неравномерным износом опорной поверхности относительно неизношенной ее части  до  1,5 мм;
13.8 Перед подкаткой тележек под вагон производить обязательную регулировку скользунов тележки в свободном состоянии по размеру «А»   30
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 рисунок 2.6 при помощи регулировочных прокладок  9.

После подкатки тележек под вагон производить обязательную регулировку скользунов по размеру «А»  (8±2) под тарой вагона при помощи регулировочных прокладок ответной части скользуна, расположенной на раме вагона. При этом демпфер (отдельно от тележки или в ее составе) до регулировки должен быть выдержан в течение не менее 8 часов при температуре не менее 180 С или разогрет до температуры не менее  23
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С. Температура разогрева не должна превышать 100
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Регулировку производить на прямом участке пути (превышение одного рельса над другим не более 2 мм, отклонение любого рельса от прямолинейности не более  4  мм,  ширина  колеи  1520±2 мм, расстояние между контр-рельсами  1433+2 мм) при температуре не менее 18ºС.

13.9 Боковая рама должна плотно опираться на корпуса букс допускаются местные зазоры не более 1 мм.
13.10 Боковые рамы тележки должны иметь одинаковую или с разницей в  2 мм базу, которая определяется шаблоном при сборке и фиксируется в журнале лицами, проводившими сборку.

13.11 Проверить наличие кодов принадлежности государству – собственнику на литых деталях тележки на раме вагона.

14 ИСКЛЮЧЕНИЕ ЛИТЫХ ДЕТАЛЕЙ ТЕЛЕЖКИ ИЗ ИНВЕНТАРЯ
14.1  Литые детали тележки браковать в следующих случаях:

14.1.1 Боковые рамы - при наличии трещин, не подлежащих ремонту;

- при сроке эксплуатации более 30 лет (кроме тех, на которые продлен срок службы);

14.1.2 Надрессорные балки - при наличии:

- срока эксплуатации более 30 лет (кроме тех, на которые продлен срок службы);

· трещин в нижних и вертикальных стенках балки;

· трещин в подпятнике общей суммарной длиной более 250 мм;

· трещин от технологических отверстий вдоль оси длиной более 250 мм каждая;

14.2 Литые детали тележек  исключает в металлолом комиссия в составе:

· в вагонных депо - начальника, зам. начальника (старшего мастера), приемщика вагонов и мастера;

Исключение литых деталей тележки оформлять актом.

АКТ
на исключение в металлолом литых деталей тележки модели 18-578

«_______» _________________200   г.

наименование ремонтного пункта, где составлен акт
	№№
	Время и место изготовления (месяц, год, клеймо завода изготовителя)
	Код государства
	Дата и место последнего планового ремонта
	Неисправности литых деталей тележек модели

 18-578

	
	
	
	
	


Подписи                                        ________________________________

Приложение №1

ТРЕБОВАНИЯ ПРИ ПРОВЕДЕНИИ РЕГЛАМЕНТНЫХ РАБОТ ПРИ ТЕХНИЧЕСКОЙ РЕВИЗИИ ТЕЛЕЖЕК МОДЕЛИ 18-578 ПОЛУВАГОНОВ 12-132-03 ПОСТРОЙКИ

ФГУП «ПО УРАЛВАГОНЗАВОД»

Выкаченную тележку разобрать для дефектации и определения объема ремонта. При внеочередной технической ревизии литых деталей тележки модели 18-578 проводится ультразвуковая толщинометия боковых рам в соответствии с требованиями «Технологической инструкции по ультразвуковой толщинометрии боковых рам тележек грузовых вагонов»ТИ 07.65-2008, а затем неразрушающий контроль боковых рам и надрессорных балок  в соответствии с технологической инструкцией «Неразрушающий контроль литых деталей вагонной тележки модели 18-578 постройки ФГУП «ПО Уралвагонзавод» при проведении ТО-3».

Особое внимание уделять зонам исправления дефектов литья сваркой и зонам буксового проема R 55.

Скользуны упруго - каткового типа осмотреть и разобрать для дефектации и измерения геометрических размеров. Трещины корпуса и колпака заварить, сменные износостойкие элементы, вкладыш, ролик с трещинами, изломами заменить на новые. Упругий элемент (демпфер) с трещинами и дефектами, нарушающими целостность, заменить на новый. 

Демпферы высотой менее 104 мм заменить новыми. При установке нового демпфера выдержать его в течение 8 часов при температуре не менее +18°С (отдельно от тележки или в ее составе) или разогреть до температуры не менее 23±2°С. Температура разогрева не должна превышать 100 °С.Ролик с диаметром менее 62мм заменить новым. Колпак с износом более 2мм на площади более 50% отремонтировать наплавкой.

Размер А скользуна в свободном состоянии допускается не менее 14мм (зазор между роликом скользуна тележки до опорной поверхности колпака скользуна), в противном случае регулировать размер “А” до параметра 19 – 23 мм. При замене демпфера на новый размер А допускается не менее 30+2,5-1,5 мм (размер между роликом скользуна и опорной поверхностью колпака скользуна).
Ослабленные болты подтянуть моментом 245-343Нм (25-35кгс). Болты с трещинами, срывом резьбы заменить новыми.
Подкатка тележки модели 18-100 взамен неисправной тележки модели 18-578 не допускается.
После подкатки тележек под вагон отрегулировать скользун по размеру А под тарой вагона при помощи регулировочных прокладок ответной части скользуна, расположенной на раме вагона. 
Отрегулировать суммарный зазор между роликом скользуна тележки и ответной частью скользуна кузова по обеим сторонам одной тележки на прямом участке пути в пределах 12 - 20 мм, при этом зазор с одной стороны тележки допускается не менее 6 мм, а зазоры между колпаками скользунов тележки и опорными пластинами кузова не допускаются. Для регулировки зазора применять прокладки толщиной от 1,5 до 8 мм. Прокладки устанавливать между скользуном кузова и опорной пластиной скользуна кузова. Допускается постановка прокладок не более 4 шт. Регулировку зазора производить без упругих элементов до закладки смазки КТСМ. 

Производство любых других сварочных работ на тележке модели 18-578 запрещается.
При замене литых деталей тележки параметры боковой рамы, надрессорной балки, установленной вместо неисправной детали, заносить в журнал выходного контроля тележек формы ВУ-32 и заполнять лист 2 и лист 5 Листа учета комплектации приложения ВУ-36М.

В журнал формы ВУ-32 заносить параметры только той литой детали, которая установлена на место неисправной. При замене боковой рамы заносить: 

- номер, год постройки вагона;

- номер, год изготовления боковой рамы;

- условный номер предприятия-изготовителя боковой рамы;

- признаки продления срока службы (при наличии);

- суммарные продольные и поперечные зазоры между направляющими боковой рамы и корпусом буксы;

- зазоры в скользунах.

При замене надрессорной балки заносить:

- номер, год постройки вагона;

- номер, год изготовления клеймо балки;

- условный номер предприятия-изготовителя надрессорной балки;

- диаметр и глубина подпятника;

- признаки продления срока службы (при наличии);

- завышение (занижение) фрикционного клина относительно надрессорной балки (только для порожних вагонов);

- зазоры в скользунах.

Суммарный зазор между направляющими корпуса буксы и направляющими буксового проема боковых рам не заполнять.

Параметры неисправной литой детали тележки указывать на листке 5 Листа учета комплектации приложения к ВУ-36М.

Сменные износостойкие элементы, пружины с трещинами, отколами заменить новыми. Замена пружин в тележках модели 18-578 на пружины тележек 18-100 не допускается.
Фрикционные клинья с трещинами, отколами и полнотой в сборе с накладкой менее 230 мм заменить новыми. Расстояние от упорного бурта до вертикальной стенки клина допускается не менее 67 мм.
Трещины, разрывы, нарушающие целостность полимерной накладки, не допускаются, накладки заменить новыми. Толщина полимерной накладки допускается не менее 10 мм. Местное возвышение (в виде наростов) на рабочей поверхности накладки допускается не более 2 мм, свыше 2мм срезается механическим способом.
Приемку тележки после ревизии производить в соответствии с требованиями данной Инструкции (598.25100.00004).
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Составные фрикционные планки








Рисунок 11. 1 – Места постановки клейм предприятия, производившего ремонт
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Накладка износостойкая из полиуретанового эластомера марки АПИ-4 (гарантийная наработка – 600 тыс.км пробега)
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Рисунок 7.2 - Шкворень





Примечание – трещины, расположенные к продольной оси балки под углом более 30º относятся к поперечным, под углом менее 30º к продольным.





Рисунок 7.1 – Дефекты надрессорных балок





Рисунок 8.1 – Дефекты в боковой раме, разрешенные ремонтировать при плановых видах ремонта





Рисунок 1 – Тележка двухосная модели 18-578





Рисунок 2.1 – Тележка двухосная модель 18-578





1 – Колесная пара с буксовыми узлами


2 – рама боковая


3 – балка надрессорная


4 – рессорное подвешивание


5 – узел крепления триангеля


6 – опорная балка авторежима


7 – скользун


8 – устройство направленного отвода колодок


9 – шкворень


10 – триангель


11- клин фрикционный








Рисунок 2.2 – Рама боковая








Рисунок 2.3 – Сменная износостойкая прокладка


1 – скоба;  2 - планка





1 – неподвижная фрикционная планка


2 - заклепка


3 - втулка


4 4- скоба
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Рисунок 2.4 – Балка надрессорная








Рисунок 2.6 – Скользун


1 – корпус; 2 – демпфер; 3 – колпак; 4 – вкладыш; 5 – ролик; 6 – сменный износостойкий элемент; 7 – болт М24-6gх50, 46 ГОСТ 7798-70; 8 – шайба 24 ГОСТ 13463-77; 9 – прокладка регулировочная; 10 – надрессорная балка





Рисунок 2.6  – Скользун
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Рисунок 2.7 – Рессорное подвешивание


1 – пружина наружная; 2 – пружина внутренняя; 3 –фрикционные клинья











Рисунок 2.8 – Фрикционный клин


 1 – клин; 2 - накладка





Рисунок 2.8 – Фрикционный клин





Рисунок 2.9 – Тормозная рычажная передача
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Рисунок 2.10 – Тормозная рычажная передача
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Рисунок 2.6а  – Скользун





Рисунок 2.11 – Балка опорная для авторежима





1 – балка


2 – болт


3 – резино-металлический элемент


4 – планка контактная


5 – планка регулировочная


6 - болт





Тормозная рычажная передача





Модернизация вертикального рычага











Устройство равномерного отвода колодок от колес:


- обеспечивает равномерный износ колодок
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Рисунок 7.3 – Размеры надрессорных балок грузовых тележек 18-578 при их 


изготовлении и капитальном ремонте





Рисунок 9.1 – Пружины с указанными дефектами подлежат браковке
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Рисунок 12.1 – Места нанесения трафаретов масляной краской на надрессорной балке и боковой раме после плановых видов ремонта
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